zur Veranstaltung am 4. Juli im Rathaus iiber die ge};lanté Autobahn

B Borgholzhausen (HK). Eine
ausfithrliche  Stellungnahme
schickte Christiane Lupp von
der »Interessengemeinschaft
A33 Casum-Holtfeld-Cleve«
dem Haller Kreisblatt zu der
A-33-Diskussion im Rathaus.
Dort hatten Planer und Gut-
achter die Konsenstrasse als
besten Weg bezeichnet.

»Politischer Konsens steht
iber den fachlichen Anforde-
rungen®, mit diesen Worten be-
endete der Leiter des Landesbe-
triebs Straenbau der NRw-
Niederlassung Bielefeld in der
Informationsveranstaltung am
4. Jui die Diskussion mit dem
Borgholzhausener Stadtrat und
den Birgerinnen und Biirgern,

Die Vortrige der Gutachter
hoben deutlich die erheblichen
Beeintrichtigungen aus stidte-
baulicher sowie naturschutz-
fachlicher Sicht hervor, die mit
der Konsenstrasse K1 einherge-
hen. Es wurde in_verkiirzter

Darstellung wie bereits in Stein-
hagen und Halle resiimiert, dass
die Stdtrasse in der Gesamtbe-
trachtung dennoch der Kon-
senstrasse unterlegen sei.

Der aufmerksame Beobach-
ter musste dabei feststellen, dass
die Argumentation der Gutach-
ter zu einigen Themen wider-
spriichlich war:

So formulierte Herr Ahn
vom Planungsbiiro Wolters +
Partner, dass Bereiche mit Pla-
nungsrecht, zum  Beispiel
Wohngebiete entlang der K-
Trasse, hoherwertiger als Einzel-
besiedlung einzustufen scien.
Gleichzeitig sagte er, dass die

Hadler lecsblcdt A2.9% o5
Politischer Konsens wichtiger als Belange
des schutzwiirdigen Lebensraumes?

Kritische Anmerkungen der »Interessengemeinschaft A 33 Casum-Holtfeld—Cleve«

Einzelsiedlungskultur an der
Siidtrasse iiber Jahrhunderte
hinweg ihre reichhaltig vorhan-
denen Sach- und Kulturgiiter in
alter Tradition und unverdnder-
tem Bestand erhalten habe und
von besonders schiitzenswer-
tem, kulturhistorischen Wert
sel. Bei "der naturschutzfach-
lichen Untersuchung blieb es
sachlich unbegriindet, dass im
Bereich Borgholzhausen die an-
grenzenden  Teilstiicke  des
Landschaftsschutzgebietes  Os-
ning, wie beispielsweise Feucht-
gebiete der Hassheide, aufRer-

halb der Betrachtung der unzer-
schnittenen Landschafisrdume
blieben, ist doch die Erhaltung
wichtiger Einzelfunktionsbezie-
hungen im Resiimee Konsens-
trasse/Stidtrasse ein erhebliches
Entscheidungskriterium bei der
Trassenbewertung.

Ahnlich widerspriichlich war
die Aussage von Herrn Olig-
miiller vom  Planungsbiiro
»Landschaft + Siedlung« beziig-
lich der Lage der Konsenstrasse
zum sogenannten Osning-Lo-
kalwindsystem: Einmal wertete
er die Nihe der K-Trasse als
Vorteil und spiter war aus sei-
ner Sicht die Entfernung von
Vorteil.

Zum Thema des zukiinftigen
Verkehrsautkommens stellt die
Interessengemeinschaft  fest,
dass alle vorgetragenen Zahlen
zur Verkehrsprognose mit un-
veranderter Angabe dem bereits
vorliegenden Gutachten ent-
nommen worden sind. Eine
Prognose unter Zugrundele-
gung der tatsichlich aktuellen
Bevolkerungsentwicklung  in

Deutschland und Europa wurde

im Zusammenhang mit dem
Vergleich der Konsenstrasse/
Siidtrasse nicht  vorgestellt!

[

Christiane Lupp: Sie wir ft den Gutachtern widerspriichliche Argumen-

tation zugunsten der Kosenstrasse vor.

Ebenso wenig wurde die Maut
beim Verkehrsautkommen be-
riicksichtigt.

Auf Nachfrage von
Biirger/innen und Ratsmitglie-
dern, ob denn weniger konflikt-
triichtige Trassen .als die Kon-
senstrasse K1 oder der nordli-
che Verschwenk der K1 unter-
sucht worden seien, antwortete
die Stralenbauverwaltung mit
einem klaren Nein. Der Landes-
betrieb Straen.NRW zog sich
auf die formale Aussage zuriick:
Das sei ja im Konsens aller Be-
teiligten am 9. Februar 2004
nicht fixiert worden. Sowohl die
naturschutzfachliche Betrach-
tung als auch der stadtebauliche
Fachbeitrag resiimierten die ho-
he Konflikttrichtigkeit entlang
der gesamten Trassenfiihrung in
Borgholzhausen. Dessen Ein-
griffsminimierung erfordere ei-
nen sehr hohen Aufwand. Herr
Windhager fihrte hierzu aus,
dass die Anlegung von Wiillen,
Schutzwinden, Wildschutzzau-
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nen und Griinbriicken mit dem
Verkehrsministerium  vorbe-
sprochen seien.

Da stellt der aufmerksame
Beobachter fest: Im Aufénbe-
reich hat der Bewohner einer
Einzelbebauung keinen An-
spruch auf aktiven Litmschutz.
So kann der »freiwillige« Vor-
stof seitens des Planungstrigers
»wenn moglich entlang der ge-
samten Trasse in Borgholzhau-
sen® nur aus Griinden der na-
turschutzfachlichen Erfordernis
geboten sein.

Trotz des gutachterlich fest-
gesteliten, sehr hohen Konflikt-
potenzials wurde die Suche
nach weniger konflikttrachtigen
Linien in Borgholzhausen abge-
lehnt, da der »Politische Kon-
sens vom 9. Februar 04« hher
als die schutzwiirdigen Belange
dieses Lebensra gestellt
werden. Zummd t von Herrn
Windhager in- utmer letzten
Aussage am 4. Juli im Ratssaal
von Borgholzhausen.“



